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—SKANSK RESA MED
LOTUS EVORA

Nar viborjar leta efter skylten har vi redan kort forbi.
Sablir det nar de skanska naturresurserna utnyttjas
medelst Lotus Evora.

TEXT OCH FOTO DANIEL OSTLUND
/pa\




envar elfenbensarbetarnas stad i Astolpas

mytiska kungarike, Evora, och ergvrades

avromarna redan fore Caesars tid. P4
dem féljde visigoter och morer, kristna kungar
och brutala biskopar. I dag ir Evora ett portugi-
siskt vdrldsarv vid floden Tejos strand, kint for
vilbevarade kyrkor och palats.

Sélangt séderut ska vi inte i dag. Vi har spolats
iland i skanska Simrishamn, ett fiskelige sedan
vikingatiden och dn kokar hamnen av smé fiske-
kuttrar som téms pa sin fingst av gaffeltruckar
med sm4 vita plastbackar.

Hir vintar ocksd vir Evora. Namnet ska enligt
Lotus ha hatletts frin orden evolution, aura och
vogue och har alltsd ingenting att gora med pre-
portugisiska elfenbensarbetare. Det md vara hur
som helst med den saken, hos Lotus tipper Evora
tillen lucka i programmet som gapat tom sedan
Esprits dagar. Sedan den forsvann for sju ar sedan
har Lotus handlat om tvésitsig littkonstruktion
med biblisk balans och olika grader av okomfort.
Med Evora har Lotus ater satt ett fr6 av touring-
potential.

Bakom hamnens rader av bodar hittar vi, kol-
lega Calle och jag, lunchutskinkning av fisksort
och med munnar fulla av hollandaisesés utbryter
en kartkamp. Calles »helt aktualiserade«atlas
frén sen bronsalder stdr mot mitt trumfkort,
Ducatiklubbens Utmdrkta Vigar, dir extra sving-
vinliga snuttar markerats i rott.

Rétt 4 ritt, hdvdar jag och tar kommandot.
Morkt muttrar Calle ndgot om kulturerosion,
kramar sin karta och kliver in pé passagerarplat-
sen. Vart mal ir Smygehuk, Sveriges sydligaste
udde och jag tinker kora den lingsta vdgen dit.

Lotus pastar att Evora dr en varje dag-bil
som inte ska trotta ut sina resenirer eller lita sig
paverkas av vidervixlingar. Formen 4r egensin-
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nig, spetsnist med langt neddragen midja och ett
priktigt rundarslat avslut. Nog ser den Lotus ut,
med designelement lanade fran lillebror Elise.

P4 dryg tomgéng lufsar vi soderut langs kus-
ten, fran Simrishamn och genom Brantevik. Har
trangs bedarande sma hus vid vattnet, som om de
gaddat ihop sig mot 6stliga vindar. Kring forra se-
kelskiftet fanns hir Sveriges storsta handelsflotta
riknatiantal fartyg. Numera stdr sommargis-
terna for den ekonomiska drivkraften och i ham-
narna dominerar deras smabatar. Bortanfér dem
tycks havet odndligt stort och horisonten Ioper i
en obruten linje fran norr till soder.

VART UTSIKTSRUM konkurrerar med naturen om
uppmirksamheten, for det dr en miktig miljo att
vistas i. Kabinen dr egen, personlig, modern och
nyskapande. For att inte sdga intim, vi riskerar att
gnugga axlar i kurvorna. Takhdjden 4r rejil, men
eventuellt bagage far antingen skrynklas nerien
liten 1dda bakom motorn eller pa en hylla bakom

Med ett fast grepp runt den lilla kramvénliga ratten och en langt
nedsjunken gasfot svdvar Evora heliumlatt éver slatten. Kérupple-
velsen ar ovanligt levande och angenamt ofiltrerad.

stolarna. Det gar att bestilla Evora med ettlitet
baksite i stillet for bagagehyllan — kanske bra,
om barnen saknar knin.

Ytor dr lackert krokta och klidda i grovsytt
lider. Paneler av aluminium bryter av och pd sina
hall 4r interioren skodd i grov textil som pdmin-
ner om sickviv. Trosklarna dr stora och breda,
attkliva in i bilen kriver att man forst sitter sig
pd dem och svinger in benen. Instrumenthusets
grafik ger dttiotalsvibbar, av Sinclairdatorers
strama form.

Avgjort ir Evora ett annat visen @n Elise.
Samtidigt 4r den lika brittisk som Porsche dr tysk.
I viss man giller det vil ocksa sammansittnings-
kvaliteten, mittkonsolen, tunn som ett grésstra,
ger vika och bojer sig under mitt kni och det bi-
drartill intrycket att inredningen egentligen bara
dr ett tunt fanér utanpa aluminiumchassit snarare
dnen birande entitet i sig sjalv.

Brantevik tar slut. Jag greppar den lilla ratten
och vinder indt landet, 5ppnar spjllen och rasar
dver slitten, reslustigt och méllgst.

Glimmingehus glimtar forbi i
dgonvrdn. Borgen har statt i 6ver 500
ar och uppfordes ursprungligen at det
danska riksrddet och riddaren Jens
Holgersen Ulfstand. Hir inne levde
borgherren i avskild lyx bakom de
mer 4n tvd meter tjocka murarna och
at pa porslin som psbeln bara kunde
drémma om. Skulle bonderna bérja
brika fanns allskons forsvarsmeka-
nismer, framst hal fran borgens kar-
naper att hilla kokande tjira genom,
ner pd upprorsmannen nedanfor
borgens murar.

Négon kokande tjdra rinner inte
frén karnaperna nir vi dundrar f6rbi




»DET GAR ATT BESTALLA EVORA MED ETT
LITET BAKSATE | STALLET FOR BAGAGE-
HYLLAN - KANSKE BRA, OM BARNEN

SAKNAR KNAN. «

1. Diodbaklamporna utgér ankringspunkt for bakvingen.

2. Patagligt grafiskt sinnad instrumentlayout, anas inte
ett saltkorn attiotal? Pa 6mse sidor om matartavlorna
huserar varningslampor i var sitt kluster.

3. Instrumentpanelens kurvformer ar direkt forforiska.
Aluminiumknappar infattade i aluminiumpanel &r snyggt
men det ar omojligt att se knapparnas bakgrundsbelys-
ning. Fina material, ratt tunt utférande.

4. Handen kommer inte genom handtaget sa backspe-
geljusteringen ar omojlig att komma at.

5. Framskarmens blinkers &r som ett litet konstverk.

6. Toyotamotorn &r knappt synlig och &n mindre atkom-
ligunder alla kapor och galler. Litet bagageutrymme.







och i var aluminiumlada tar vi knappt notis om
det gamla kalkstenshuset. Precis som Lotus Elise
har Evora en monocoque av extruderad och lim-
mad aluminium pé vilken hjulupphingningar
med dubbla triangellinkar monterats bade fram
och bak, men konstruktionen 4r utvecklad och
bestar nu av tre separata och utbytbara delar —
praktiskt ndr man ska reparera en krockskada.
Lotus anger att vridstyvheten har kat med 250
procent jimfort med Elisechassit. Samtidigt har
vikten 6kat, Evora ir ett halvt ton tyngre dn Elise.
Motorn, kallad 2Gr-FE, kommer fran Toyota och
4r en 3,5-liters v6 som normalt monteras i bland
annat Lexus rx 350. Till teknikgodiset hor varia-
bel ventilstyrning pd bade insugs- och avgassi-
dan, liksom direktinsprutning av brinslet. Lotus
har sjilva utvecklat trottelmapp och svinghijul
liksom koppling kommer frdn ap Racing. Vixel-
ladan 4r ocksd en Toyotahistoria.

EFTER ATT PLANLOST ha pl6jt genom det inre
av sydvistra Skdnes horn vinder vi ut till havs-
bandet igen. Milarhusens strandbad varnar for
understrommar, men septemberstrinderna ligger
6de i vintan pa nésta ars badgister. Evoras egna
understrommar gér oss inte forbi, ljudkulissen 4r
mustig och motorkaraktiren rapp och snabbsva-
rad; Toyotagenen ger sig inte till kinna i annat dn
att motorns breda register speglar storforetagets
utvecklingsbudget. I varvriknaren blinkar en
shiftlight till ndr det dér dags att vixla och dven om
spaken 4r en smula vajervevig gar det kvickt att
kasta i nya kuggar. Allt annat @n vevig ir styrning-
en som ir en sportbilsdelikatess. Har finns tyngd
men inget av det artificiella motstand som dyker
upp i manga moderna bilar och informationsfls-
det 4r makal6st hogupplost. Servoassistansen dr
av konventionell hydraulisk sort, hér prioriteras
kinslighet fore energieffektivitet. Kopplingen har
fast fjaderkinsla, krispigt ingrepp och kriver or-
dentliga benmuskler. Tyvirr finns det ingen vet-
tig plats for vinsterfoten annan 4n en liten avsats
mellan hjulhuset och kopplingspedalen.

Vi svivar fram ver slitten, later motorn 16pa
fritt och viljer vdg i det tita asfaltsnitet efter hu-
mdr. Ovanfor oss ror sig himlens fagelstreck som

Nir sag duen Keinath
: C5senast? Brantevik
hor till Skanes mer
exklusiva semester-
stallenoch det ater-
" speglasi vagnparken. .
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rokslingor mot den bla bakgrunden. Evoras stolar
frén tyska Recaro 4r de samma som Ford monte-
rade i Focus rs, ett bra val visar det sig. De haller
iordentligt i kurvorna, samtidigt ar de bekvamt
skavfria och trottar inte ut ndgra skinkor i fortid.
Ford har for ovrigt fatt bidra med fler inrednings-
detaljer, som somliga knappar och rattstangens
spakar.

Vad som ir sldende hir ute 4r hur Evora ror
sig. Med heliumfyllda steg trampar den fram
utan troghet och den svarar som om all massa var
koncentrerad till bilens mitt. Stétddmpningen
dr remarkabelt bra, Bilsteinbenen arbetar med
tydlighet och stuns utan att bli stétiga eller sla
igenom. Fjadringen ar inte heller fullt sa sten-
hart satt som i tyskarnas moteld, samtidigt tilla-
ter hjulupphingningarnas bussningar inga stora
rorelser. Chassits kommunikation 4r metalliskt
tydlig.

Bromspedalen 4r tung och distinkt, hir finns
massor av kinsla och ingenting av den tvira

- sydligaste
~udde

... meddelas endast pa detta satt.
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servoverkan moderna bilar annars lider av. Att
skivorna dr ldsningsfria kinns néstan dverflodigt.

Nista hallpunkt pd kartan dr Ales stenar, 59
stycken fem ton tunga kvartssandsstenar som
stillts i en skeppssittning under jarnaldern. Fran
Ales stenar ar utsikten over Ostersjon och Born-
holm dramatisk. Men det ser vi ingenting av, for
nér vi inbillar oss att vi ndrmar oss har vi sedan
lange passerat bide avtagsvig och fornminne.
Det gick nog lite fort.

YSTAD FAR OCKSA klara sig utan oss. Det dren fin
stad med vilbevarad gammal bebyggelse, men

nu har vi fatt upp tempot och kénner inte for att
forstora det med kultur. I stallet stéller vi baringen
mot nordvist och foljer skyltningen mot Anders-
16v. Hir och var stdr spridda skdnska stenkyrkor
och viderkvarnar kvar som vittnen om aldre
tiders jordbrukssamhalle.

Vir Lotus, den arbetar elegant och behagligt.
Det dr ndgonting med dess attityd som ér sa till-
talande, den dr aldrig in your face utan egentligen
ganskaldgmild. Utan avstandsassistenter och
commandcenters klarar den av att gora sitt jobb
som en ren och skir bil. Den ir snyggt filéad och
brittiskt bra. Och s 4r det den dar oljiga styr-
ningen, si finpixlig att ddcksmonstret nistan anas
genom ratten.

Fran Anderslov dker vi rakt soderut igen. Pa
sldtten stéter vi pd en ndve vita halvklot, mystiska
byggnader som visar sig vara kalkugnarna i Ostra
Torp. Hir brindes kalk i hundra ér, fran 18co-ta-
lets mitt och framét. Min vinsterfot borjar domna
av sitt tungtrampade pedalviry och bristen pa
viloplats.

Bara sekunder senare ser vi vatten och vi har
nétt resans mal. Sveriges sydligaste udde an-
nonseras bara torrt med en vigskylt. Vi stannar

vid rastplatsen Sédrast och blickar ut 6ver havet,
oindligt stort med obruten horisont. Langt
bortom den ligger Evora, elfenbensarbetarnas
stad i Astolpas kungarike, men lingre 4n sd har
kommer viinte i dag. %

LOTUSEVORA

Pris 569000 kronor.

MOTOR

6 cylindrig tvarstalld V, dubbla 6verliggande kamaxlar per
cylinderbank, 4 ventiler per cylinder. Variabla ventiltider,
direktinsprutning.

Borrning/slag 94/83 mm
Volym 3456 cm’
Kompression 10

Max effekt 280 hk (206 kw)

vid 6400 r/min)

Max vridmoment 342 Nmvid 4700 r/min

FORMKURVA ENLIGT LOTUS

0-100 km/h 5,1 sekunder
Toppfart 261km/h
Vikteffekt 5,2kg/hk
Litereffekt 81 hk/liter
Férbrukning bl kérn 8,71/100 km
KRAFTOVERFORING

Mittmotor, bakhjulsdrift. 6-véxlad manuell lada.
MATT

Léngd/bredd/hojd 434/185/122cm
Axelavstand 258cm
Sparvidd fram/bak 157/156 cm
Tjanstevikt 1450kg
Tankvolym 60 liter
HJULUPPHANGNING

Individuell upphéngning, skruvfjadring, krdngningsham-
mare. Dubbla triangelléankar fram och bak.

HJUL
Félg 8 tum fram, 9,5 tum bak.
Déack 225/40 R18 fram, 255/35 R19 bak.

STYRNING
Kuggstangsstyrning, hydrauliskt servo. 2,9 rattvarv, vandcir-
kel 10,3 m.

BROMSAR
Ventilerade skivbromsar. Diameter fram/bak 350/332 mm.



